Le Dac toujours a L'arret

La question est sur toutes les lévres : Uocﬂcoﬂ le bac entre Rhinau et Kappel-Grafenhausen ne circulé plus depuis mi-mai ?
Cet arrét fait suite a la découverte lors de la révision quinquennale (du 13 au 25 mai), de traces de frottements au niveau de la
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Le bac Rhénanus est a U'arrét depuis son retour du chantier naval de Freistett, le 26 mai. PHOTO DNA - JEAN-PAUL KAISER

epuis le 26 mai, date de son retour
du chantier naval, le bac Rhénanus,
20 ans d’dge, 2 000 véhicules
transportés en moyenne par jour
entre la France et I'Allemagne, est 4 quai a
Rhinau ol il attend de reprendre du service.
Une situation qui suscite la colére des usa-
gers - travailleurs transfrohtaliers et agricul-
teurs rhinois - et qui impacte lé tourisme et
I'économie locale (lire encadrés). Tous sont
obligés de se reporter sur la D426, route qui
longe Ié Rhin et qui passe devant la centrale
hydroélectrique de Gerstheim. Soit, pour cer-
tains un trajet de 60km au lieu de 10 habi-
fuellement.
En cause ? Une déformation de la cogue (coté
francais) et la présence sur cette derniére de
traces de frottements. Ces éléments ont été
constatés par un expert lors de la révision
quinguennale qui s’est déroulée du 13 an
25 mai au chantier naval de Freistett, ville
allemande située en amont de I'écluse de
Gambsheim.
Le bateau y a été mis en cale séche. «I1 s'agit

du seul chantier naval dans le secteur, expli-
que Laurence Muller-Bronn, maire de Gers-
theim, vice-présidente du Département, col-
lectivité en charge de la gestion et de
I'exploitation du bac. Cette grande révision
nepouvaitavoir lieu avantla période touristi-
queetlesgrands mouvements detravailleurs
transfrontaliers estivaux carelle ne peut s’ef-

fectueér en hiver. La coque du bateau est en
métal. Donc, lorsqu’on la repeint, il faut
qu'elle puisse sécher. Or, le chantier naval est
un chantier 4 ciel ouvert. Cette opération est
donc impossible lorsqu’il fait froid et humi-
de.»

A noter que lors du dernier contrdle, en 2013,
« aucurne anomalie n’avait &té constatée, in-
dique Frédéric Engel, chef du service techni-

que pour le Territoire Sud du Département,
Malgré les dommages constatés cette aniiée,

'expert a donné une autorisation de reprise
de navigation pour un an avec obligation de
réparation. L'idéal aurait été de laisser lebac
sur place et de le réparer dans la foulée. » Le
hic ? « Le grand 'sas de I'écluse de Gerstheim

>§mm le constat Am eoxto; le Département a missionné des v_osmm_.:.m pour
trouver 'origine des traces de frottements et de déformation de la coque du
bac. DR

« LE DEPARTEMENT A-T-IL PREVU
UNE ASSISTANCE PSYCHOLOGIQUE ? »

B Erwin Roettele, président des agricul-
teurs de Rhinau. « Des agriculteurs
rhinois exploitent des prairies outre-Rhin.
Comme le bac ne fonctionne pas, ils doi-
vent faire 60 km pour les atteindre. Actuel-
lement, on est dans la période des foins. Ce
qui est fauché cette semaine doit sécher et
étre rentré samedi au plus tard, car diman-
che, il pleut... Certains sont tributaires de
ces coupes pour nourTir leur cheptel et
comptaient sur cette récolte pourne pas
avoir a racheter du foin, Ensuite, il faudra
mettre de 'engrais surle mais et avecle
gabarit des remorques, niveau circulation,
c’est un peu juste sur laroute de Gers-
theim. D'ici trois semaines viendra la
vécolte des céréales, blé, orge... Et comme
onne sait pas ce qui se passe - quand le
bac varepartir - c’est difficile de s'organi-
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ser. Concemant la limitation de tonnage
lors de saremise enroute ? Encore une
contrainte - pour laquelle nous n'avons pas
été consultés - qui s'ajoute a notre quoti-
dien, en plus des lois, réglementations et
aléas météorologiques. Le Département
a-t-il prévu une assistance psychologique
pour les agriculteurs les plus touchés ? »

est actuellement fermé pour travaux et ce,
jusqu’an 18 octobre. »

« Nous espérons ume remise en
circulation fin juin avec une limitation
a 26 tonnes des convois agricoles »

Aprés le constat de Pexpert, le Service pare
véhicule et bac thénan (SPVBR), 'Unité tech-
nique du conseil départemental d’Erstein
(UTCD) et I'Unité ouvrage d’art (10A) ont &té
mobilisés. 11 fallait trouver l'origine de ces
frottements et de cette déformation. « Des
plongeurs ont été missionnés pour inspecter
les embarcadéres c6té francais et allemand.
La période d’arrét était aussi nécessaire pour
que des essais de chargements puissent étre
menés sur le bateau par nos services. Des
relevés topographiques et des expertises en
vu d’identifier les travaux urgents a enire-
prendre pour que la navigation puisse re-
prendre en toute sécurité et au plus vite ont
également été réalisés », détaille Philippe
Scheibling, responsable de 'Ulnité technique
d’Erstein quiexploitelebacen plusd’entrete-
nir les routes.

Les plongeurs ont découvert que certaines
palplanches qui soutiennent la rampe

Lors de la révision quinquennale,
Vexpert a constaté des « désordres »
sur la coque du bac cété frangais.
DOCUMENT REMIS

étaient en partie saillantes a I'extrémité de
Pembarcadérecoté frangais. Tout comme cer-
tains rails de cette méme rampe. « Ceciest dii
a l'érosiondumacadametau raclementdela
coque. Le bac heurte ces éléments lors des
phases de chargement et de déchargement
des charges les plus lourdes et lorsqu’il subit
des mouvements liés aux vagues. »
Actuellement, les demandes d’autorisations
administratives pour que les travaux au ni-
vean de la rampe puissent débuter - coupe
des parties métalliques saillantes pour éviter
lepercementdela coque- sontencours. « Les
entreprises sont prétes. Une fois lancés, les
travaux devraient durer dix jours », déclare
Frédéric Engel. « Nous eéspérons une remise
en circulation fin juin avec une limitation a
26 tonnes des convois agricoles. Cette situa-
tion n'est pas due aux agents du bac, mais
bien a un probléme technique lié & I'utilisa-
tion de ce demier », poursuit Laurence Mul-
ler-Bronn. Une surveillance régulidre de
I’état de la coque sera aussi mise en placeune
fois ces travaux réalisés.

Coiitdes opérations ? 22 000€ TTC pourl'ex-
pertise, les plongeurs, les travaux de coupeet
la- surveillance. Tout comme la gestion du
bac, cette somme est entiérement  la charge
du Département. « LAllemagne ne participe
pas, confie Laurence Muller-Bronn. On en-
tend _ummsno% dire qu'il faudrait construire
en pont & cet endroit ! Mais les habitants
outre-Rhin n’en veulent pas. De plus, 1a zone
est bordée de foréts remarquables, pour cet-
taines protégées. »

Pour I'heure, une seule certitude : en 2019,
avant expiration de I'autorisation de naviga-
tion, Rhénanus voguera a nouveau vers
Freistett ol sa coque sera réparée. Des tra-
vaux seront aussi certainement engagés au

niveau de Yembarcadére c6té francais. m
Valérie WACKENHEIM

L’arrét du bac était nécessaire pour que les services du Département
puissent procéder a des essais de chargement.D.Rr.

« 50 % DE COUVERTS EN MOINS
LES SOIRS DE SEMAINE »

® Patrice Berna (d gauche), chef de
cuisine au Restaurant hétel Aux bords
du Rhin et son frére, Yves, maitre
d’hétel.- « L'impact de l'ammét du bac ?
On le ressent essentiellement les soirs
de semaine. On enregistre 50 % de
couverts en moins. Nos clients habitués
d’outre-Rhin ne viennent plus deux fois
mais une seule fois par semaine. Les
gens qui vont & Europa Park viennent
parfois de loin pour prendre le bac. On
dit ici que ce bateau c’est la premiére
attraction du parc. Commeil esta
I'amrét, ils ne passent plus devant le
restaurant et donc n'ont plus lIidée de

s’y améter. L'hotel sera surtout impacté
pour la haute saison si le bac ne fonc-
tionne pas d'ici la. Samedi, nous fer-
mons pour deux semaines et demie. On
espére que le 6 juillet, pour lareprise,
tout serarentré dans l'ordre. »
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« Cet arrét prolongé du bac
pose de sérieux problémes
au quotidien »

ean-Paul Roth, maire de

Rhinau.- « Cet arrét prolongé

du bac pose de sérieux pro-
bléres au quotidien pour les
Rhinois, mais aussi pour les
habitants du secteur et d’outre-
Rhin. Certains de nos agricul-
teurs cultivent des terres en
Allemagne - pour rappel la com-
mune y posséde 994 hectares de
champs, foréts, eau (lots de
péche). Depuis Varrét du bac, ils
sont obligés d’emprunter la
route de Gerstheim, ce qui pose
probléme du fait des gabarits de
certains engins. » Concernant la
limitation de tonnage des con-
vois agricoles ? « Les plus
lourds viennent d'Allemagne et
transportent du mais. Les con-
vois des agriculteurs de Rhinau
sont plus légers, ils transpor-
tent du foin. I1s pourront conti-
nuer a prendre le bac, car s'il
existe, c’est bien poureux!Ily
a aussi les travaillenrs trans-
frontaliers, notamment ceux
d’Eurepa-Park. Et c’est sans
gompter les impacts sur les
restaurateurs et les commerces
des deux rives. Vendredi 8 juin,
j’al fait partir un courrier pous
attirer Pattention du préfet a
Strasbourg sur ce probléme. Je
Ini demande qu'une procédure
d'urgence soit mise en place
afin que les agriculteurs puis-
sent emprunter, au niveau du
barrage de Rhinau, une voie de
service d’EDF pour se rendre en
Allemagne, »

« Pour le tourisme, ¢a n'est
pas bon du tout »

aurence Muller-Bronn, maire

de Gerstheim, présidente de
Poffice de tourisme du Grand
Ried, vice-présidente du Dépar-
tement.- « Pour le tourisme,
Tarrdt du bac, ¢a n’est pas bon
du tout. Beaucoup de visitenrs,
notamment les cyclistes arrivent
chez nous via ce bateau. Beau-
toup se rendent ensuite au bu-
reau rhinois de I'office de tou-
risme du Grand Ried qui est
situé juste en face de I'embarca-
dére. »

Un travailleur
transfrontalier témoigne

ric Starck, 35 ans, habitant

de Gerstheim, salarié
d’Europa-Park, Rust, Allema-
gne.- « D’ordinaire je prends le
bac de Rhinau pour me rendre
an parc : le parking situé a
proximité de I’embarcadéze
nous permet de faire du covoi-
turage avec mes cellégues, le
trajet est plus court et done
plus rapide. Depuis ’arrét du
bac, on passe par la route de
Gerstheim. Le plus compliqué,
c'est pour les jeunes qui tra-
vaillent au parc. Beaucoup
n’ont pas encore le permis voi-
ture. D’ordinaire, ils viennent &
vélo ou a mobylette via le bac.
L4, du coup, on s'organise pour
les emmener. »
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Les travaux ont débu
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Lundi, les scaphandriers missionnés par le Département ont
entamé la découpe des parties métalliques saillantes de larampe
du bac Rhénanus coté francais. Ils ferant de méme c6té allemand.

ilien et fin de semaine dernié-
re, « les autorisations adminis-
tratives nécessaires au démar-
rage des travaux sur les
rampes d’accés du bac nous sont parve-
nues. Le chantier a donc pu démarrer ce
lundi. On espére q'il ne durera pas plus
d’une semaine », indiquait hier matin,
Laurence Muller-Bronn, maire de Gers-
theim, vice-présidente du Département,
collectivité en charge gg wm&ﬁmng,mn de

l'exploitation de ce bateau qui assure la
liaison entre la France et I'Allemagne au
niveau de Rhinau et Kappel-Grafenhau-
sen. « Cette étape, nous l'attendions, a
déclaré le maire de Rhinau, Jean-Paul
Roth, également sur site hier. J'espére que
nous n’‘aurons pas de mauvaise surprise. »
I'objectif de ces travaux, pour lesquels
trois scaphandriers d’une entreprise spé-
cialisée implante dans le secteur de Mul-
house' ont été misgiennés ? Retirer une

partie du macadam de Ia rampe pour pou-
voir couper les rails saillants ainsi que les
parties métalliques de certaines palplan-
ches mises & nu sous l'effet de I'érosion et
des frottements. Les scaphandriers répéte-
ront cette opération - entiérement finan-
cée par le Département - c6té allemand.

Ces éléments sont & Porigine des « désor-
dres » observés au niveau de la coque
(traces de frottements et déformation coté
francais). Elles ont été constatées par un

s

((»))

rmu... ralls de 1a rampe et les parties w:—u.imm des palplanches a V'origine des
désordres de la coque du bac ont été découpés.

expert lors de la révision quinquennale du
bac qui s’est déroulée du 13 au 25 mai, au
chantier naval de Freistett, en Allemagne
(lire DNA du 15 juin).

Les études et mesures menées par les
services du Département ont permis
d’identifier les travaux & réaliser. Un préa-
lable  1a reprise de la navigation pour des
raisons évidentes de sécurité. « L'entrepri-
se met tout en ceuvre pour finir fin de
semaine. L'équipe bac est préte a repren-
dre du service dés samedi si c’est possi-
ble », indique Philippe Scheibling, respon-
sable de I'Unité technique d’Exstein, en
charge de Yexploitation du bac. Hier, il
était accompagné de Bertrand Dolle, res-
ponsable de I'équipe bac. ;
Rappellons que le bateau a obtenu, & I'is-
sue de sa grande révision, une autorisa-
tion de circuler d'un an. En 2019, sa coque
devra donc faire I'objet de nouvelles répa-
rations. m

L'entreprise fait au mieux pour que
le chantier soit achevé fin de
semaine.

Valérie WACKENHEIM
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